BEZIRK
GERSAU

Technischer Bericht

Tempo-30-Zone Gersau West

Anhorung

R+K

Die Raumplaner.

R+K
Raumplanung AG

Poststrasse 4
8808 Pfaffikon SZ
T 0554150015

Im Aeuli 3
7304 Maienfeld GR
T 0813027580

Oberalpstrasse 81
6490 Andermatt UR
T 041 887 00 27

info@rkplaner.ch
www.rkplaner.ch

366-17
20. November 2025




Auftrag

Auftraggeber

Auftragnehmer

Bearbeitung

Titelbild

Qualitatsmanagement

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Impressum

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone West, Technischer Bericht

Bezirksverwaltung Gersau
Ausserdorfstrasse 7
6442 Gersau

R+K R+K

Raumplanung AG Raumplanung AG
Poststrasse 4 Im Aeuli 3

8808 Pféaffikon SZ 7304 Maienfeld GR
T0554150015 T 0813027580

Marcel Rust, Jan Braun, Lino Ziltener

Eigenes Foto

SQS IS0 9001

X:\RP\366 Gersau\17 Tempo-30-Zone\13 aktuelles Exemplar,
Verfahren\01_Entwurf\Gersau_T30_West_Technischer Bericht.docx

R+K

Raumplanung AG
Oberalpstrasse 81
6490 Andermatt UR
T 041 887 00 27



Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Inhaltsverzeichnis

1. Einleitung
1.1  Ausgangslage
1.2 Aufgabenstellung

1.3 Strassenverzeichnis (Eigentiimerverhaltnisse)

2. Ziele und Wirkungen
2.1 Ziele
2.2  Wirkungen

3. Analyse

3.1  Wohn-, Lebens- und Wirtschaftsraum

3.2  Erschliessungsplan
3.3 Knotensituation

3.4  Fuss-und Veloverkehr
3.5 Verkehrsunfalle

3.6 Verkehrsmessung

4. Massnahmen Tempo-30-Zone
4.1 Massnahmenbedarf

4.1.1 Beispiele weiche Massnahmen (Grundausstattung)
4.1.2 Beispiele weiche Massnahmen (Elemente zur Verbesserung der

Erkennbarkeit)

4.1.3 Beispiele harte Massnahmen (Bauliche Massnahmen)

4.2 Massnahmenkonzept

4.2.1 Gestaltung Bachstrasse

4.2.2 Eingang Tempo-30-Zone
4.2.3 Reminder «30»

4.2.4 Knotensituationen

4.2.5 Fussgangerstreifen

4.2.6 Fussgangerlangsstreifen
4.2.7 Beurteilung Massnahmen

4.3 Uberpriifung der Massnahmen
4.4  Auswirkungen

5. Fazit

X:\RP\366 Gersau\17 Tempo-30-Zone\13 aktuelles Exemplar,

Verfahren\01_Entwurf\Gersau_T30_West_Technischer Bericht.docx

a b~ S

10
11
12
13

15
15
15

15
15
16
16
17
18
18
20
21
21
22
23

24



1.

1.1

Ausloser

Perimeter

1.2

Gesetzesanderung per
01.01.2023
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Einleitung

Ausgangslage

Der Bezirk Gersau beabsichtigt, im westlichen Teil des Dorfzentrums eine
Tempo-30-Zone nach Art. 3 Abs. 4 des Strassenverkehrsgesetzes (SVG) einzu-
fihren.

Der betrachtete Perimeter umfasst das gesamte Gebiet westlich des «Inneren
Dorfbachs» im Bezirk Gersau, mit Ausnahme der Talstrasse. Die Talstrasse ist
lber die Kantonsstrasse erschlossen und als Sackgasse ausgebildet. Daher
liegt sie ausserhalb des Perimeters der geplanten Tempo-30-Zone.

Talstr.

Abb. 1: Perimeter Tempo-30-Zone, Quelle Hintergrund: Luftbild WebGIS Kanton Schwyz, Marz
2025

Aufgabenstellung

Gemass dem Merkblatt zur Einflihrung von Tempo-30-Zonen und Begegnungs-
zonen des Tiefbauamts des Kantons Schwyz (2023) ist fiir die Einflihrung einer
Tempo-30-Zone auf nicht verkehrsorientierten Strassen ein technischer Bericht
zu erarbeiten. In diesem sind folgende Themen abzuhandeln:

Angaben zur bestehenden und angestrebten Qualitat als Wohn-, Le-

bens- und Wirtschaftsraum

Nachweis aktuelles Geschwindigkeitsniveau (V85)
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Massnahmenplan

1.3

Legende

& u@  Perimeter T30-Zone
[ Kantonsstrasse

|:| Bezirksstrasse

[ Strasseim priv. Eigentum
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= Umschreibung der vorgesehenen Massnahmen zur Erreichung der
Ziele

= Uberlegungen zu méglichen Auswirkungen

= Massnahmenplan des gesamten Perimeters

= Strassenverzeichnis (Auflistung der Strassen bzw. Strassenab-
schnitte)

Beiliegend zum technischen Bericht sind die vorgesehenen baulichen, betrieb-
lichen und gestalterischen Massnahmen in einem Massnahmenplan darzustel-
len.

Strassenverzeichnis (Eigentiimerverhaltnisse)

Die fur die Erschliessung des Quartiers relevanten Strassen liegen im Eigentum
des Bezirks Gersau. Daran anschliessend bestehen mehrere untergeordnete
Strassen in privatem Eigentum. Gemass Artikel 113 der Signalisationsverord-
nung (SSV) kann die zustandige Behorde nach Anhorung der Eigentiimer auch
auf offentlich zugénglichen Strassen in privatem Besitz Verkehrsanordnungen
erlassen.

Abb. 2: Eigentumsverhaltnisse innerhalb des Perimeters, Quelle: WebGIS Kanton Schwyz
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Strassenverzeichnis

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Strassenname Eigentum Klgssierung
(siehe Kapitel 3.2)

Ausserdorfstrasse Bezirk Basiserschliessung
Bachstrasse Bezirk Basiserschliessung
Sagenbachstrasse Bezirk Basiserschliessung
Stiickistrasse Bezirk Groberschliessung
Renggstrasse Bezirk Groberschliessung
Gschwendstrasse Bezirk Feinerschliessung
Fidmenstrasse Privat Feinerschliessung
Wyssgerbistrasse Privat Feinerschliessung
Furrenstrasse Privat Feinerschliessung
Buochenstrasse Privat Feinerschliessung
Buochholzli Privat Feinerschliessung
Unterriitlenstrasse Privat Feinerschliessung
Stockbachweg Privat Feinerschliessung
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2.

2.1

Ziele Tempo 30

2.2

Kiirzerer Anhalteweg

Reduziertes Unfallrisiko
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Ziele und Wirkungen

Ziele

Mit der Einfiihrung der Tempo-30-Zone wird beabsichtigt, folgende Ziele zu er-
reichen:

Senkung der gefahrenen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h;

Erhéhung der Verkehrssicherheit im Allgemeinen sowie die Sicherheit fiir
den Fuss- und Veloverkehr im Speziellen;

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, da tiefere Geschwindigkeiten zu ruhi-
gerem Fahrverhalten und reduzierten Verkehrsemissionen fiihren;
Reduktion der Anzahl, sowie insbesondere auch die Schwere von Unféllen.

Wirkungen

Innerhalb von Tempo-30-Zonen nimmt grundsatzlich die Unfallschwere gegen-
Uber Tempo 50 ab. Der Anhalteweg betragt bei 50 km/h nahezu 40 m und bei
30 km/h rund 20 m, was einer Halbierung entspricht.

Querungsstelle

30 km/h 16.7 m

Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m

Reaktionsweg [m] m Bremsweg [m]

Abb. 3: Anhaltewege bei 30 km/h und 50 km/h bei trockener Fahrbahn. Quelle: bfu (2020): Mit
Tempo 30 die Verkehrssicherheit erhéhen.

Das Unfallrisiko nimmt durch die erheblich kiirzeren Anhaltewege deutlich ab.
Wahrend das Fahrzeug bei trockener Fahrbahn und einer Vollbremsung mit
30 km/h bereits nach rund 20 Metern stillsteht, beginnt bei einer Vollbremsung
mit 50 km/h bei knapp 28 Meter erst der Bremsweg. Das Fahrzeug kommt bei
einer Vollbremsung mit Tempo 50 erst nach rund 37 Metern zum Stillstand.
Kommt es trotz der niedrigen Geschwindigkeit und dem kirzeren Anhalteweg
zu einer Kollision, so ist die Unfallschwere deutlich geringer, da die kinetische
Energie deutlich kleiner ist.
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Aufprallgeschwindigkeitund ~ Das Sterberisiko fiir Fussgangerinnen und Fussgéanger ist bei einer Kollision mit
Mortalitit ~ einem 50 km/h schnellen Fahrzeug um das Sechsfache hoher als bei 30 km/h.

70%

60%

50%

40%

30% .|
29 %
20%

Sterbewahrscheinlichkeit

10%
5%
0%

) 10 20 30 40 50 60

Kollisionsgeschwindigkeit (km/h)

Abb. 4: Wahrscheinlichkeit, als Fussganger/-in bei einer Frontalkollision mit einem Motorfahr-
zeug zu sterben. Quelle: Hussain et al. (2019) aus bfu (2020)

Grosseres Sichtfeld  Je langsamer gefahren wird, desto grosser ist das Sichtfeld, welches vom Fah-
rer wahrgenommen wird. Die Wahrscheinlichkeit, Gefahrensituationen im Rand-

bereich friiher zu erkennen, steigt deutlich.

Bei3okm/h Beisokm/h

Abb. 5: Sichtfeld bei 30 km/h und 50 km/h. Quelle: VCS (2014): Tempo 30 im Ortszentrum

Reduktion Larmemission ~ Neben der Zunahme der Verkehrssicherheit nimmt die Schadstoff- und die
Larmbelastung ab. Die Larmemission nimmt bei 30 km/h in der Grossenord-
nung von rund 2 dB(A) gegeniiber 50 km/h ab. Eine Differenz von 3 dB(A) ent-
spricht rund der Halbierung der Larmemissionen.
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Legende

3.

3.1

Uberwiegend Wohnnutzung

Perimeter T30-Zone
Dorfkernzone
Wohnzone 2 Geschosse
Wohnzone 3 Geschosse

Wohn- und Gewerbezone
3 Geschosse

Zone fur off. Bauten
und Anlagen

Wohnzone 4 Geschosse

Landwirtschaftszone

3.2

Basis- und Groberschliessung

Legende

Basiserschliessung
Groberschliessungsstrasse
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Analyse

Wohn-, Lebens- und Wirtschaftsraum

Entlang der Bachstrasse befindet sich die Dorfkernzone, in der vereinzelte Ge-
werbebetriebe angesiedelt sind. Im lbrigen Perimeter dominiert die Wohnnut-
zung. Ebenfalls im Perimeter liegt die Bezirksverwaltung innerhalb der Zone
fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen.

~ > )
- i AR LTS
Wir e PR 5
D .‘_,0,&“.
3

[ ok
= O
S 04

Abb. 6: Ausschnitt Zonenplan Bezirk Gersau, Quelle: WebGIS Kanton Schwyz

Erschliessungsplan

Gemadass dem Erschliessungsplan des Bezirks Gersau (vom Regierungsrat mit
RRB Nr. 574 am 1. Juni 2010 genehmigt) sind die Sagenbachstrasse, die Bach-
strasse und die Ausserdorfstrasse als Basiserschliessungsstrassen festgelegt.
Sie bilden die zentralen Erschliessungsachsen im Perimeter. Die Stiickstrasse
und die Renggstrasse sind den Groberschliessungsstrassen zugeordnet. Die
lbrigen Strassen dienen der Feinerschliessung.

Abb. 7: Ausschnitt Erschliessungsplan, angenommen an der Urnenabstimmung am 17.05.2009
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3.3 Knotensituation

Vortrittverhéltnisse  An den meisten Knoten (6 Knoten) gilt im vorliegenden Perimeter trotz der all-
gemeinen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bereits heute Rechtsvortritt. Zu-
dem befinden sich zwei Trottoiriiberfahrten im Perimeter. Die eine ist baulich
ausgebildet, die andere durch einen Fussgéngerlangsstreifen markiert. Der
Knoten Bachstrasse/Stiickistrasse ist mit «Kein Vortritt» geregelt. An finf Kno-
ten ist die Vortrittssituation nicht eindeutig. Die Knotenbereiche sind durch eine
Wasserrinne oder einen Wasserstein von der Fahrbahn abgetrennt. Rechtlich
beeinflussen diese Elemente den Vortritt nicht. In der Praxis kann die physische
Abgrenzung jedoch zu unklaren Vortrittssituationen fiihren.

.
"....IIIIIIIIIIIIIIII‘--

@ Nummer Foto (vgl. Abb. 9-12)

O Rechtsvortritt

O Kein Vortritt

O Trottoirliberfahrt (markierter Fussgéan-
gerlangsstreifen)

O Trottoirliberfahrt (baulich)

O Nicht eindeutige Vortrittssituation

Abb. 8: Knotensituation im Perimeter, Quelle: WebGIS Kanton Schwyz
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2

Abb. 9: Markierter Fussgéangerlangstreifen liber Knoten, Foto R+K Abb. 10: Bauliche Trottoiriiberfahrt, Foto R+K

Abb. 11: Rechtsvortritt, Foto R+K Abb. 12: Abtrennung Knoten durch Wasserstein, Foto R+K

3.4 Fuss- und Veloverkehr

Fussverkehrsrouten  Innerhalb des Perimeters verlaufen auf der Stiickistrasse und der Renggstrasse
im Perimeter ~ Wanderwege. Diese setzen sich ausserhalb des Perimeters auf der Bach-
strasse 0Ostlich des Inneren Dorfbachs sowie auf der Seestrasse fort (vgl. Abb.

13).

Fussverkehrsinfrastruktur ~ Der Fussverkehr wird iberwiegend entweder im Mischverkehr oder auf einsei-
tigen Trottoirs gefiihrt. Die Trottoirbreiten variieren je nach Strasse. Entlang der
Bachstrasse und der Stiickistrasse betragt die Trottoirbreite jeweils 1.60 m, an
der Sagenbachstrasse 1.50 m und an der Ausserdorfstrasse 1.25 m (vgl. Abb.
13).

Veloroutenund  Innerhalb des Perimeters verlaufen keine kommunalen oder kantonalen Velo-
Veloinfrastruktur - routen. Der Veloverkehr wird im Perimeter im Mischverkehr gefiihrt.

X:\RP\366 Gersau\17 Tempo-30-Zone\ 2 aktuelles Exemplar,
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Legende

Perimeter T30-Zone

§

Wanderweg
Trottoirca. 1.25m

Trottoir ca. 1.60 m

Trottoir ca. 1.50 m

Abb. 13: Ubersicht Fuss- und Veloverkehr im Perimeter, Darstellung: R+K, Quelle: GeoGIS Kanton
Schwyz

3.5 Verkehrsunfalle

DreiUnfalle  Im Perimeter ereigneten sich in den letzten zehn Jahren (2015 bis 2025) drei
Unfélle, welche polizeilich registriert wurden. Die Unfélle werden in der unten-
stehenden Tabelle aufgelistet.

1 Dezember Schleuder- oder Selb- Leichtverletzte Personenwagen
2016 stunfall
2 Dezember Schleuder- oder Selb- Keine Verletzte Personenwagen
2022 stunfall & Lastwagen
3 Juni 2018 Schleuder- oder Selb- Keine Verletzte Personenwagen
stunfall

[ rm,«/ =

ﬂ ( ol

}
|

Unfallschwere
‘Unfall mit:
Getoteten UiG)
o Schwerverletzten Uisv)
A Leichtverletzten UjLv)
O ausschl. Sachschaden Uiss)

Unfalltyp

0 Schieuder- oder Selbstunfall
. 1 Uberholunf,, Fahrstresfenw.
@ 2 Auffahrunfall

O 3 Abbiegeunfall

©® 4 Einbiegeunfall

@ 5 Uberqueren der Fahrbahn
O 6 Frontalkollision

O 7 Parkierunfall

O 8 Fussgangerunfall

@ 9 Tierunfall

© 00 Andere

ER000EE0CEEDE
PPDDDPDDPPD

Abb. 14: Ubersicht Unfélle, Quelle: Kantonspolizei Schwyz
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3.6

Methodik

Swissradar

Messstandorte

Ubersicht Messstandorte
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Verkehrsmessung

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrssituation in Gersau West wurden drei Ver-
kehrsmessungen durch das Biiro R+K Raumplanung AG durchgefiihrt.

Um verlassliche Aussagen zum bestehenden Geschwindigkeitsniveau und Ver-
kehrsaufkommen innerhalb des Perimeters machen zu kénnen, wurde der Ver-
kehr wahrend einer Woche mittels Verkehrsmessgerat (Swissradar) elektro-
nisch erfasst. Die Verkehrserhebung erfolgte im Zeitraum vom 5. bis 11. Marz
2025.

Das Verkehrsaufkommen wurde an drei Standorten im Perimeter gemessen. Es
wurden an den drei wichtigsten Strassenziigen, welche eine ldngere gerade
Strecke aufweisen (Bach-, Stiicki- und Sagenbachstrasse) ein Messgerat instal-
liert. Die genauen Lagen konnen der nachfolgenden Abbildung (Abb. 15) ent-
nommen werden.

[

9 e .-4. ‘
0------.....“..- %

Abb. 15: Ubersicht Standorte Querschnittsmessung, Quelle Luftbild: GIS-SZ
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Messresultate

Neben der Geschwindigkeit wurde auch die Verkehrsmenge pro Fahrzeugkate-

gorie (2-Rader, Personenwagen, Lastwagen und Lastenzug) gemessen. Die
Messung wurde anhand der Jahresganglinie der VSS-Norm 40 005b auf den

Jahresdurchschnitt hochgerechnet.

Standorte 2 und 3: 5. — 11. Méarz 2025
Standort 1: 10. — 16. April 2025

Messstandorte

1

Bachstrasse 15

2

Stiickistrasse 11

3

Sagenbachstrasse 12

+

Richtung
bergwarts

Richtung
talwarts

+

Richtung Sagen-
bachstr.

Richtung
Bachstrasse

+

Richtung
bergwarts

Richtung
talwarts

Geschwindigkeiten

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

50 km/h

50 km/h

50 km/h

V85% (Geschwindigkeit, die von 85 % aller
Fahrzeuge nicht tiberschritten wird)

40 km/h

39 km/h

32 km/h

34 km/h

39 km/h

39 km/h

V50% (Geschwindigkeit, die von 50 % aller
Fahrzeuge nicht tberschritten wird)

33 km/h

33 km/h

27 km/h

27 km/h

32 km/h

30 km/h

Hochstgeschwindigkeit

64 km/h

65 km/h

46 km/h

48 km/h

50 km/h

70 km/h

Verkehrsmenge

DTV’
(durchschnittlicher taglicher Verkehr)

1’320

175

310

DWV
(durchschnittlicher werktéglicher Verkehr)

1'450

180

325

Abendspitzenstunde (Fz/h)

140

15

25

Fahrzeuge

Anteil Zweirader und FAG

(fahrzeugéhnliche Gerate)

6 %

8 %

5%

Anteil Personenwagen

93 %

90 %

92 %

Anteil Lastwagen/Lastziige

1%

2%

3%

Tab. 1: Ergebnisse der Querschnittsmessung vom 5. - 11. Méarz 2025

1 Fir die Ermittlung des DTV wurden die Tages- und Monatsganglinie geméass VSS-Norm 40 005b beriicksichtigt. Zweirdder und
FAG sind in den DTV-Berechnungen nicht enthalten.

Fazit

Die gemessenen Geschwindigkeiten zeigen, dass die V85% zwischen 30 km/h

und 40 km/h liegen. Das héchste Verkehrsaufkommen ist auf der Bachstrasse

zu verzeichnen, wahrend die Stiickistrasse und die Sagenbachstrasse nur ge-

ring frequentiert sind.
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4. Massnahmen Tempo-30-Zone

4.1 Massnahmenbedarf

Massnahmen  Der Massnahmenbedarf wird zwischen weichen und harten Massnahmen dif-
ferenziert. Je nach Resultat der Geschwindigkeitsmessung und den ortlichen
Verhaltnissen wird der Massnahmenbedarf konzipiert.

V85% Massnahmenbedarf

<42 km/h Weiche Massnahmen
(Grundausstattung und Elemente zur Verbesserung der Erkennbarkeit)

242 km/h Harte Massnahmen (Zusétzlich bauliche Massnahmen)

Tab. 2: Massnahmenwahl in Abhéngigkeit vom V85%-Geschwindigkeitsniveau. Quelle: bfu
(2022): Tempo-30-Zonen

4.1.1 Beispiele weiche Massnahmen (Grundausstattung)

Torelement Signalisationsschild Knoten mit Rechtsvortritt
«Zone 30»

4.1.2 Beispiele weiche Massnahmen
(Elemente zur Verbesserung der Erkennbarkeit)

“DNE

e

o

Besondere Markierung Besondere Markierung Besondere Markierung
«Zone 30» «30» (Reminder) zur Verdeutlichung des
Rechtsvortritts

4.1.3 Beispiele harte Massnahmen (Bauliche Massnahmen)

Seitliche Einengung Asphaltkissen Abweisfldche mit Pflanztrog
(Horizontalversatz) (Vertikalversatz)

X:\RP\366 Gersau\17 Tempo-30-Zone\13 aktuelles Exemplar,
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Strassen ohne

Geschwindigkeitsmessung

4.2

4.2.1

Farbliche Gestaltung von

Strassenoberflachen (FGSO)

Liegenschaftskommission

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Aufgrund der Analyse und der Geschwindigkeitsmessungen (Messperiode
vom 5.03. - 11.03.2025) ergibt sich folgender Massnahmenbedarf:

o Massnahmenbedarf
Geschwindigkeit'
Strasse V85%
Weiche Massnahmen Harte Massnahmen
Bachstrasse 15 40 km/h X (X)
Stiickistrasse 11 34 km/h X
Sagenbach-
strasse 12 39 km/h X

Tab. 3: Massnahmenbedarf Tempo-30-Zone Gersau West

' Der hohere V85%-Wert der beiden gemessenen Richtungen

Die Geschwindigkeitsmessungen wurden auf Strassenabschnitten durchge-
fihrt, auf denen hohere Fahrgeschwindigkeiten zu erwarten sind. Bei den (ibri-
gen Strassen handelt es sich um untergeordnete Erschliessungsstrassen, auf
denen tiefere Geschwindigkeiten anzunehmen sind und kein hoheren Massnah-
menbedarf besteht.

Massnahmenkonzept

Gestaltung Bachstrasse

Auf der Bachstrasse sind aufgrund der unterschiedlichen Knotensituationen so-
wie der bestehenden Fussgangerstreifen, Markierungen und Signalisationen im
Zusammenhang mit der Tempo-30-Zone gréssere Anpassungen erforderlich.
Eine einheitliche Gestaltung der Knoten wird entlang der gesamten Strasse
empfohlen.

An den Knoten Bachstrasse/Ausserdorfstrasse, Bachstrasse/Fidmenstrasse
sowie Bachstrasse/Stiickistrasse sind samtliche Markierungen und Signalisa-
tionen aufzuheben. Anstelle der bisherigen Fussgangerstreifen sowie der
«Stop» und «Kein Vortritt» Signalisationen sollen die Knoten gemass VSS-Norm
20 214 durch eine farbliche Gestaltung der Strassenoberflachen (FGSO) ausge-
bildet werden. Dadurch erhalten alle Knoten eine einheitliche Gestaltung.

Dieser Vorschlag wurde am 17. Juni 2025 in der Liegenschaftskommission des
Bezirks Gersau besprochen und abgelehnt. Als Grinde wurden unter anderem
die Aufhebung der Fussgangerstreifen sowie die Einfarbung sehr grosser Fla-
chen genannt. Daher wurde der Vorschlag nicht weiterverfolgt. Es wurden alter-
native Massnahmen vorgesehen. Die Massnahmen werden in den nachfolgen-
den Kapiteln 4.3.4 Knotensituationen und 4.3.5 Fussgangerstreifen beschrie-
ben.
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4.2.2
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Abb. 16: Mogliche Gestaltung Tempo-30-Zone, Knoten Bachstrasse, Abgelehnt Liegenschaftskom-

mission, Darstellung R+K Raumplanung AG

Eingang Tempo-30-Zone

Die Eingdnge zur Tempo-30-Zone an der Ausserdorfstrasse und der Gschwend-
strasse werden mit einem Torelement aus einer Stele und dem Signal «Zone
30» gekennzeichnet. Bei den Fahrbahnverengungen ist eine Durchfahrtsbreite
von 3.80 m sicherzustellen, wodurch der Begegnungsfall Personenwagen/Velo
gemadss VSS Norm 40201 gewahrleistet ist. An den Eingangstoren bei der
Renggstrasse und der Sagenbachstrasse wird aufgrund der engen Fahrbahn
auf eine Stele verzichtet und lediglich eine Signalisation am Strassenrand an-
gebracht.

Beim Ubergang von der Begegnungszone in die Tempo-30-Zone wird in Riick-
sprache mit dem Tiefbauamt des Kantons Schwyz auf eine Aufhebungssignali-
sation der Begegnungszone beziehungsweise der Tempo-30-Zone verzichtet.
Dadurch bleibt die jeweils relevante Signalisation (Eingang Tempo-30-Zone/Be-
gegnungszone) im Fokus der Verkehrsteilnehmenden.
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Ausserdorfstrasse/Bachstra-

sse/Dorfstrasse

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Reminder «30»

Zur Verdeutlichung des Zonencharakters und der geltenden Héchstgeschwin-
digkeit werden entsprechende Bodenmarkierungen vorgesehen. An den Zonen-
eingangen wird der Schriftzug «ZONE 30» aufgebracht. Innerhalb der Zone er-
folgt zur Erinnerung an das geltende Tempolimit in regelmassigen Absténden
eine Markierung mit der Zahl «30».

Knotensituationen

In Tempo-30-Zonen gilt grundsatzlich fiir jeden Knoten der Rechtsvortritt. Eine
davon abweichende Regelung ist zuldssig, wenn die Verkehrssicherheit dies er-
fordert.

Am Knoten Ausserdorfstrasse/Bachstrasse/Dorfstrasse ist die Fahrbahnbreite
der Bachstrasse von lediglich 3.10 m sehr schmal. Das Begegnen zweier Per-
sonenwagen ist bei dieser Breite gemass VSS-Norm 40 201 nicht mdéglich. Die
erforderlichen Knotensichtweiten gemass VSS-Norm 40 273 kénnen von der
Bachstrasse Nord und Siid in Richtung Dorfstrasse nicht eingehalten werden.
Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite sowie der eingeschrankten Sichtverhalt-
nisse kann aus Griinden der Verkehrssicherheit von der Rechtsvortrittsregelung
abgewichen werden. Stattdessen soll beidseitig der Bachstrasse die Signalisa-
tion und Markierung «Stop» gelten. An der siidlichen Bachstrasse ist diese Sig-
nalisation und Markierung bereits vorhanden, allerdings ohne giiltige Verfi-
gung. Auf der gegeniiberliegenden Seite (Nord) befindet sich zurzeit keine Sig-
nalisation oder Markierung. Daher soll auf beiden Seiten der Bachstrasse die
Markierung und Signalisation «Stop» verfligt werden.

Abb. 17: Sicht Dorfstrasse Richtung Knoten Abb. 18: Abbiegebeziehung Bachstr./Dorfstr.
Foto R+K Raumplanung AG, 4. Méarz 2025 Foto R+K Raumplanung AG, 4. Marz 2025
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Stiickistrasse/Bachstra-

sse/Gschwendstrasse
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Abb. 19: Signalisation und Markierung Knoten Ausserdorfstrasse/Bachstrasse/Dorfstrasse, , Dar-

stellung R+K Raumplanung AG

Der Knoten Stiickistrasse/Bachstrasse/Gschwendstrasse ist mit den bestehen-
den Gebauden und den Mauern und Geléndern entlang des «Inneren Dorfbachs»
uniibersichtlich. Geméss Erfahrungen des Bezirks kommen Fahrzeuge aus der
Gschwendstrasse in die Bachstrasse ohne der Signalisation «Kein Vortritt» viel-
fach mit erhéhter Geschwindigkeit (Angaben von Liegenschaftskommission
des Bezirks Gersau). Der Bezirk beflirchtet, dass ein Rechtsvortritt vielfach
missachtet werden wiirde. Zur Erhohung der Verkehrssicherheit sollen die Fahr-
zeuge von der Bachstrasse und der Gschwendstrasse nicht vortrittsberechtigt
sein, damit die Fahrzeuge vor dem Knoten abbremsen miissen. Entsprechend
soll sowohl bei der Gschwendstrasse als auch bei der Bachstrasse die Signali-
sation und Markierung «Kein Vortritt» beibehalten werden. Allerdings ist die
Markierung auf der Bachstrasse lagebedingt zu verschieben.

Abb. 20: Sicht Bachstrasse Richtung Knoten Abb. 21: Sicht Gschwendstr. Richtung Knoten
Foto R+K Raumplanung AG, 4. Mérz 2025 Foto R+K Raumplanung AG, 4. Marz 2025
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4.2.5

Aufhebung Fussgéangerstreifen

Beibehaltung
Fussgéangerstreifen

Fidmenstrasse

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

ok Au‘fhebung / - -
__Fussgéngerstreifen : Kein Vortritt

| g Z bestehend
_": /~;v y \\r\ -\ J ¢ / l \ / \\771

~.[Kein Vortritt ~
verschoben

|

Abb. 22: Signalisation und Markierung Knoten Stiickistrasse/Bachstrasse/Gschwendstrasse, Dar-
stellung R+K Raumplanung AG

Fussgangerstreifen

In Tempo-30-Zonen diirfen keine Fussgédngerstreifen geméass Verordnung des
UVEK iiber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen angebracht werden.
Ausnahmen gelten, wenn besondere Vortrittsbediirfnisse fiir Fussgénger dies
erfordern, namentlich bei Schulen und Heimen. Entsprechend sollen alle beste-
henden Fussgangerstreifen aufgehoben werden, mit Ausnahme desjenigen auf
Hohe der Fidmenstrasse, welcher aus Griinden der Schulwegsicherheit beibe-
halten wird.

Die Bezirksschule Gersau, in welcher der Kindergarten, die Primarschule und
die Sekundarschule untergebracht sind, befindet sich im &stlichen Teil des
Dorfs. Die Briicke auf Hohe der Fidmenstrasse stellt die direkteste Verbindung
zwischen den westlich gelegenen Wohngebieten und der Bezirksschule dar. Der
Ubergang iiber die beiden Bachstrassen wird daher von zahlreichen Schulkin-
dern genutzt.

= Schulwege
[ Querung Bachstrasse

Abb. 23: Schulwege Ulber Briicke Hohe Fidmenstrasse, Quelle Luftbild: map.geo.sz.ch
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4.2.6

4.2.7

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Damit die erforderlichen Sichtweiten am Fussgéngerstreifen gewahrleistet wer-
den konnen, ist eine Verengung der Fahrbahn auf eine Breite von 3.80 m vorzu-
sehen. Dadurch entsteht fiir die zu Fuss Gehenden ein Annaherungsbereich
nach der Briicke, von dem aus die Strasse gut tiberblickt werden kann. Das Ost-
lich des Fussgangerstreifens verlaufende Trottoir ist abgesenkt. Um zu verhin-
dern, dass Fahrzeuge im Bereich der Fahrbahnverengung auf das Trottoir aus-
weichen, ist ein Poller vorzusehen. Dabei ist sicherzustellen, dass die Ausfahrt
des angrenzenden Vorplatzes weiterhin moglich bleibt (siehe Abb. 24).

Zur Vereinheitlichung soll auf der Bachstrasse Ost, innerhalb der bereits beste-
henden Tempo-30-Zone, die bestehende Markierung (FGSO) aufgehoben und
stattdessen ein Fussgéangerstreifen markiert werden. Erganzend ist die entspre-
chende Signalisation «Standort eines Fussgéngerstreifens» anzubringen (siehe
Abb. 24).

119 S

AR
/ ~
/ ; /

~ - /
Anpassung Markierung /

/,
74
Aufhebung FGSO und
Markierung

Fussgangerstreifen

Abb. 24: Markierung Fussgangerstreifen und Anbringen Verengung, Darstellung R+K Raumplanung
AG

Fussgdngerlangsstreifen

Die bestehenden Fussgéangerlangsstreifen tiber die Briicke Stiickistrasse —Blau-
istrasse sowie die Fussgangerlangsfiihrung am Knoten Sagenbachstrasse/Sti-
ckistrasse sind aufzuheben. Der normkonform markierte Fussgangerldangs-
streifen entlang der Gschwendstrasse ist beizubehalten.

Beurteilung Massnahmen

Die dargelegten Massnahmen (Kapitel 4.2.2. bis 4.2.6) wurden bereits an der
Begehung vom 22. August 2025 mit dem Tiefbauamt und der Kantonspolizei
des Kantons Schwyz vorbesprochen. Dabei wurden die Massnahmen unter dem
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4.3

Kontrolle der realisierten

Massnahmen

Nachtragliche Massnahmen

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Vorbehalt einer nachvollziehbaren Begriindung als vertretbar und geeignet be-
urteilt.

Uberpriifung der Massnahmen

Gemass der bfu-Fachdokumentation «Tempo-30-Zonen» ist nach der Umset-
zung der Tempo-30-Zone eine Uberpriifung der Situation auf Unfall- und Gefah-
renstellen gemass Art. 6a Abs. 3 SVG durchzufiihren. Weiter ist zu priifen, ob
die im technischen Bericht festgelegten Ziele erreicht wurden. Dabei sind die
im Folgenden aufgefiihrten Themen zu klaren:

Geschwindigkeitsniveau (siehe unten);
Unfallgeschehen;

Neu entstandene Sicherheitsdefizite;
Rickmeldungen aus der Bevolkerung.

Dort, wo in einer Tempo-30-Zone bei der Uberpriifung die V85%-Geschwindig-
keit mehr als 38 km/h betragt, sind zusatzliche Massnahmen vorzusehen. Die
Uberpriifung hat im Normalfall spatestens nach einem Jahr zu erfolgen.

X:\RP\366 Gersau\17 Tempo-30-Zone\13 aktuelles Exemplar,
Verfahren\01_Entwurf\Gersau_T30_West_Technischer Bericht.docx 22



4.4

Gegeniiberstellung

Fazit

Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Auswirkungen

Die Einfiihrung der Tempo 30 im Gebiet Gersau West hat folgende Auswirkun-
gen:

Positive Auswirkungen Negative Auswirkungen

Geringere Larmemissionen Langere Reisezeit (um wenige Sekunden)

Geringere Wahrscheinlichkeit von Unfallen
(infolge des deutlich kiirzeren Bremswegs)

Geringere Verletzungsschwere und
Sterbewahrscheinlichkeit bei Unféllen

Grossere wahrgenommene Verkehrs-
sicherheit, insb. fiir den Fuss- und Velo-
verkehr (Schulwege)

Tab. 1: Auswirkungen der Einfiihrung von Tempo 30 auf der Bachaustrasse.

Mit der Einfiihrung der Tempo-30-Zone im Gebiet Gersau West gilt im Bezirk
Gersau nun flachendeckend Tempo 30/Tempo 20. Ausgenommen sind die Kan-
tonsstrasse, das Quartier Talstrasse und kleinerer Sackgassen. Daher sind
keine nennenswerten Verkehrsverlagerungen zu erwarten. Die positiven Effekte
der Tempo-30-Einfiihrung im Gebiet Gersau West liberwiegen die moglichen ne-
gativen Auswirkungen.
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Bezirk Gersau, Tempo-30-Zone, West, Technischer Bericht

Fazit

Im Gebiet Gersau West ist es aus verkehrstechnischer Sicht zweckmassig, eine
Tempo 30-Zone einzufiihren. Dies setzt die Umsetzung bestimmter Massnah-
men sowie deren nachtragliche Uberpriifung voraus (vgl. Kapitel 4).

Wie in Kapitel 4.4 aufgezeigt, tiberwiegen die positiven Effekte der Einflihrung der
Tempo 30-Zone. Von der erhdhten Verkehrssicherheit im Dorf profitieren alle Per-
sonen und insbesondere Schulkinder.

Pfaffikon, 20.11.2025
R+K Raumplanung AG

[H =«

Marcel Rust Jan Braun

Beilage
Massnahmenplan, 1:1°000 dat. 15.09.2025
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